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1. Введение

Данная Технологическая инструкция по выполнению работ при оценке аутентичности компонентов воздушных судов иностранного производства (далее по тексту – "Инструкция") является логическим продолжением главы 12 "Оценка аутентичности компонентов ВС иностранного производства" Методики оценки аутентичности компонентов ВС № 24.10-966 ГА (2-я редакция) (далее по тексту - "Методика") и направлена на выявление неутвержденных компонентов ВС иностранного производства на стадиях их приобретения, эксплуатации и хранения, внесенных в Государственный реестр гражданских воздушных судов Российской Федерации.
В данной Инструкции более подробно описываются термины, определения, а также нормативные документы, используемые зарубежными эксплуатантами в их подлинной транскрипции и переводе их значений в русском языке. Даны рекомендации по порядку и технологии выполнения работ по оценки аутентичности компонентов иностранных ВС, включая критерии экспертной оценки удостоверяющих документов на иностранные компоненты.
2. Термины и определения
В настоящей Инструкции в основном применены термины по ГОСТ Р 54080-2010, ГОСТ Р 55256-2012, а также, в части касающегося, глоссария Руководства по летной годности (Doc 9760), издание четвертое, 2020, а именно:
2.1. аутентичность компонента воздушного судна: Соответствие компонента ВС установленным требованиям государства регистрации ВС. 
Примечание - в международных нормативных документах взамен термина "компонент воздушного судна" используется термин "составная часть воздушного судна". 

2.2. компонент воздушного судна: Любая составляющая часть ВС, включая силовую установку, бортовые системы и комплектующие изделия . 

2.3. утвержденные компоненты воздушного судна: Компоненты ВС, отвечающие утвержденной для данного типа (партии) конструкторской документации, которые изготовлены организацией, наделенной соответствующими правами, в соответствии с принятыми национальными или отраслевыми стандартами (ссылки в типовой конструкторской документации рассматриваемого ВС обязательны) и которые в течение жизненного цикла проходили техническое обслуживание, ремонт и/или модификации в соответствии с требованиями государства разработчика, государства изготовителя либо государства регистрации соответственно. [ГОСТ Р 55256-2012, пункт 3.3.6]
2.4. неутвержденные компоненты воздушного судна: Компоненты ВС, не отвечающие указанным в 2.3 критериям, а также восстановленные ненадлежащим образом компоненты ВС, к которым могут относиться: 

2.4.1. Компоненты ВС, поставленные непосредственно их пользователю поставщиком, не наделенным такими правами. 

2.4.2. Компоненты ВС, прошедшие техническое обслуживание, ремонт и/или модификации и допущенные к дальнейшей эксплуатации лицом или организацией, не наделенными соответствующими правами. 

2.4.3. Компоненты ВС, техническое обслуживание, ремонт и/или модификации которых проводились не в соответствии с требованиями распространяющейся на них утвержденной документации.
2.4.4. Компоненты ВС, достигшие ограничения срока их эксплуатации, включая, в необходимых случаях, срок хранения. 

2.4.5. Компоненты ВС, не имеющие пономерной и/или другой необходимой документации или имеющие неутвержденную пономерную документацию. 

2.5. неутвержденная пономерная документация: Пономерная документация, оформленная с отклонениями от установленных требований. 

2.6. сомнительные компоненты воздушного судна: Компоненты ВС, по которым в результате экспертной оценки и/или инженерно-технического анализа выявлены несоответствия установленным требованиям. 

2.7. требования установленные: Требования по поддержанию и восстановлению летной годности AT, определенные действующим воздушным законодательством Российской Федерации и/или иного государства регистрации ВС, в том числе действующими нормативными документами и технической документацией уполномоченных органов, разработчиков и изготовителей AT, включая требования, запросы, ожидания (текущие и будущие потребности): 

- потребителей (общества), отраженные в технических условиях на AT или в контракте разработки и/или поставки AT; 

- разработчика и/или изготовителя AT, выполнение которых направлено на непрерывное улучшение потребительских свойств AT. 

2.8. интегрированный отчет: Результат оценки информации о текущем состоянии ВС и его компонентов, представленной субъектом ИАС МЛГ ВС, в форматах, определенных оператором ИАС МЛГ ВС.
2.9. информационно-аналитическая система мониторинга летной годности воздушных судов (ИАС МЛГ ВС): Совокупность нормативно-технической базы, аппаратно-программных средств и алгоритмов обработки информационных потоков, связанных с жизненным циклом ВС и его компонентов, обеспечивающих непрерывный контроль и анализ летной годности ВС в рамках единого информационного пространства государственного контроля разработки, производства, поставки и эксплуатации АТ.

2.10. мониторинг летной годности ВС: Процесс сбора, логического анализа поступающей от субъектов ИАС МЛГ ВС информации о состоянии каждого экземпляра ВС, об особенностях его эксплуатации, а также о процессах и мероприятиях, выполняемых на ВС с целью обеспечения соответствия экземпляра ВС действующим требованиям летной годности.

2.11. обменный файл (в ИАС МЛГ ВС): Файл, содержащий структурированные данные в форматах, определенных оператором ИАС МЛГ ВС.

2.12. оператор ИАС МЛГ ВС: Субъект ИАС МЛГ ВС, выполняющий функции разработки ИАС МЛГ ВС и сопровождающий ИАС МЛГ ВС на этапе эксплуатации системы.

2.13. организация-поставщик авиационно-технического имущества: Юридическое лицо любой формы собственности, осуществляющее закупку, поставку и хранение авиационно-технического имущества (АТИ).

Примечание – К организациям-поставщикам АТИ не относятся организации по техническому обслуживанию и ремонту (ТОиР) АТ, а также изготовители АТИ, имеющие соответствующие разрешительные документы на право ремонта и изготовления АТИ.
2.14. поддержание летной годности ВС: Совокупность процессов и мероприятий, своевременное и качественное выполнение которых гарантирует, что в любой момент своего жизненного цикла ВС соответствует действующим требованиям летной годности и его состояние обеспечивает безопасную эксплуатацию.
2.15. субъект ИАС МЛГ ВС: Организация, осуществляющая деятельность по формированию и/или использованию информационных ресурсов ИАС МЛГ ВС.

Примечание – Субъектами ИАС МЛГ ВС могут быть: оператор ИАС МЛГ ВС, эксплуатант АТ, предприятие-разработчик АТ, предприятие-изготовитель АТ, предприятие-изготовитель компонента ВС, авиаремонтное предприятие, организация по ТОиР АТ, поставщик АТИ, уполномоченные органы в соответствующих областях деятельности, авиационная лизинговая компания, научная организация и др. 

2.16. уполномоченные органы: федеральные органы исполнительной власти, а также органы, которым федеральным законом, указом Президента Российской Федерации или постановлением Правительства Российской Федерации предоставлены полномочия федерального органа исполнительной власти в соответствующей области деятельности и на которые возложена ответственность этого органа.

2.17. удостоверяющий документ: Документ, выпущенный на конкретный экземпляр изделия авиационной техники, подтверждающий его соответствие утвержденной конструкторской документации и содержащий характеристики, эксплуатационные ограничения, сведения о его техническом состоянии и другие сведения, определяемые видом документа (ГОСТ 18675 - 2012).
2.18. центральная база данных (ЦБД) (в ИАС МЛГ ВС): Совместно используемый набор логически связанных данных о жизненном цикле ВС, предназначенный для решения задач информационного обеспечения производственных процессов субъектов ИАС МЛГ ВС, связанных с эксплуатацией АТ.
2.19.воздушное судно (ВС) (Aircraft): Любой аппарат, поддерживаемый в атмосфере за счет его взаимодействия с воздухом, исключая взаимодействие с воздухом, отраженным от земной поверхности. 

2.20. государство-изготовитель (State of Manufacture): Государство, обладающее юрисдикцией в отношении организации, ответственной за окончательную сборку воздушного судна, двигателя или воздушного винта. 

2.21. государство разработчика (State of Design): Государство, обладающее юрисдикцией в отношении организации, ответственной за конструкцию типа. 

2.22. государство регистрации (State of Registry): Государство, в реестр которого занесено ВС. 

2.23. государство эксплуатанта (State of the Operator): Государство, в котором находится основное место деятельности эксплуатанта или, если эксплуатант не имеет такого места деятельности, постоянное место пребывания эксплуатанта.  

2.24. держатель сертификата (Certificate holder): Физическое лицо или организация, которые в своей работе отвечают установленным государством требованиям к уровням компетентности и безопасности при осуществлении авиационной деятельности, в отношении которой была выдана лицензия, проведена сертификация, оформлен допуск и/или получено разрешение на проведение. 

2.25. директива по летной годности (AD) (Airworthiness Directive): Нормативный документ, определяющий авиационные изделия, состояние которых является небезопасным или в которых такое состояние может иметь место либо может развиваться в других изделиях той же типовой конструкции. Он предписывает обязательные для выполнения корректирующие действия либо условия или ограничения, при которых разрешается дальнейшая эксплуатация указанных изделий. Директива по летной годности является наиболее общей формой представления обязательной информации о поддержании летной годности.
2.26. минимальный перечень оборудования (MEL) (Minimum equipment list): Перечень, предусматривающий эксплуатацию ВС в определенных условиях при отказе конкретного компонента оборудования, который составляется эксплуатантом в соответствии с типовым минимальным перечнем оборудования для данного типа ВС или более жесткими требованиями.
2.27. программа технического обслуживания (Maintenance programme): Документ, содержащий описание конкретных плановых работ по техническому обслуживанию и периодичность их выполнения, а также связанных с ними процедур, например программы надежности, необходимых для обеспечения безопасной эксплуатации тех ВС, которых он касается.
2.28. ремонт (Repair): Восстановление летной годности воздушного судна, двигателя, воздушного винта или соответствующей части после их повреждения или износа согласно соответствующим нормам летной годности.
2.29. составная часть с ограниченным сроком эксплуатации (LLP) (Life-limited part): Составная часть, для которой в типовой конструкции, в обязательной информации по сохранению летной годности или в указаниях по поддержанию летной годности установлен срок обязательной замены (в часах, циклах или календарном времени). Такие части должны быть выведены из эксплуатации в момент достижения указанного ограничения или до этого момента.
2.30. составная часть с межремонтным ресурсом (HTC) (Hard Time Component): Составная часть (компонент ВС. деталь и т.д.) для которого существует обязательное требование по его периодическому обслуживанию (ремонту, проверке и т.д., как правило со снятием или путем замены на ВС), а также компонент имеющий ограничения по календарным срокам службы, в соответствии с утвержденной программой ТО и на основе требований и рекомендаций производителя и уполномоченных органов.
2.31. составная часть без ограничений ресурса и обслуживаемый по состоянию (ОСС) (On-condition Components) - означает любой компонент (кроме LLP и HTC), который не имеет обязательных требований по периодическому обслуживанию (ремонту, ресурсу), но должен учитываться в авиационной организации, как составная часть спецификации (конфигурации) ВС в рамках сертификата типа, а также контроля ЛГ ВС при производстве работ по ТО (снятие/установке).

3. Сокращения
При использовании в настоящем руководстве сокращений и аббревиатур они имеют следующие значения.  

AT - авиационная техника; 

БД - база данных; 

ВС - воздушное судно (Aircraft); 

ГА - гражданская авиация; 

ГосНИИ ГА - Государственный научно-исследовательский институт гражданской авиации; 

ИАС МЛГ ВС - Информационно-аналитическая система мониторинга летной годности воздушных судов; 

ТО - техническое обслуживание; 

ЦБД - центральная база данных.

ВСУ - вспомогательная силовая установка (Auxiliary power unit); 

СЛГ - сертификат летной годности (Certificate of Airworthiness); 

AD -.директива по летной годности (Airworthiness directive); 

AMO - утвержденная организация по техническому обслуживанию (Approved maintenance organization); 
LLP - составная часть (компонент ВС) с ограниченным сроком эксплуатации (Life-limited part);

MEL - минимальный перечень оборудования (Minimum equipment list); 

MMEL - типовой минимальный перечень оборудования (Master minimum equipment list); 

OEM - фирма-изготовитель комплектного оборудования (Original equipment manufacturer); 

SB - эксплуатационый бюллетень (Service bulletin); 

HTC - составная часть (компонент ВС) с межремонтным ресурсом (Hard Time Component);
OCC - составная часть (компонент ВС) без ограничений ресурса и обслуживаемый по состоянию (On-condition Components).
4. Порядок выполнения работ по оценке аутентичности компонентов ВС иностранного производства

4.1. Оценка аутентичности компонентов ВС иностранного производства проводится в рамках работ по оценке технического состояния ВС, в том числе при сертификации и инспекционном контроле гражданского ВС, при ремонте ВС и его компонентов, а также других случаях, предусмотренных руководящими документами уполномоченного органа в области гражданской авиации.

4.2. Оценке аутентичности подлежат агрегаты и комплектующие изделия, установленные на парке ВС авиационной организации и находящиеся на складе авиационной организации.

4.3. Работы по оценке аутентичности компонентов ВС проводятся в два этапа в соответствии с процедурами "Методики", требованиями ГОСТ Р 55256-2012, а также технологиями настоящей Инструкции проведения работ и включают в себя: 

- оценку аутентичности компонентов ВС (первый этап, п. 2.11.1. "Методики");

- мониторинг жизненного цикла и сопровождение работ по оценке аутентичности компонентов ВС (второй этап, п. 2.11.2. "Методики"). 
4.4. При выполнении работ по оценке аутентичности компонентов иностранных ВС специалисты авиационных предприятий (далее – Заказчик) обеспечивают:
4.4.1. Для выполнения работ по оценке аутентичности компонентов ВС и КИ АД/ВСУ и получения "Акта оценки аутентичности компонентов ВС" или "Акта оценки аутентичности КИ АД/ВСУ" (далее "Акт") Заказчик, в соответствии с п. 3.3.3. "Методики", формирует и направляет в адрес ФГУП ГосНИИ ГА (далее – Исполнителя) установленным порядком следующие материалы:

- заявку на выполнение соответствующих работ;

- Акт оценки аутентичности компонентов ВС, подготовленный, в части касаемого, специалистами авиапредприятия;

Примечание - Акт должен быть подписан специалистами, проводившими оценку аутентичности, утвержден руководителем ИАС предприятия и заверен печатью.

- материалы фотодокументирования удостоверяющих документов на компоненты ВС с ограниченным сроком эксплуатации (Life-limited part, Hard Time Component) и заводских маркировок (при необходимости) на данные компоненты, в том числе и дубликаты удостоверяющих документов (при наличии) ВС, КИ АД/ВСУ, в соответствии с "Технологической инструкцией по проведению фотографирования пономерной документации и индивидуальных маркировок компонентов ВС № 24.10-966ГА-2" в редакции 2017 года (далее Инструкция цифрового фотодокументирования);

- обменный файл на все компоненты ВС, имеющие удостоверяющие документы, или КИ АД/ВСУ, если у Заказчика имеется ИУС. При отсутствии ИУС, в обменный файл вносятся компоненты ВС, по которым выполнено фотодокументирование, а также компоненты ВС, имеющие дубликаты удостоверяющих документов;

- утвержденный перечень поставщиков АТИ авиапредприятия с указанием местонахождения, поставляемой номенклатуры АТИ и реквизитов разрешительных документов поставщика (один раз в год);

- материалы предприятий-изготовителей и организаций по техническому обслуживанию (при наличии), подтверждающие производство (ремонт) рассматриваемых компонентов ВС.

4.5.2. Для выполнения работ по оценке аутентичности отдельных компонентов, не включенных в состав ВС (хранение на складе, ТО и т.д.), Заказчик формирует и направляет в адрес Исполнителя следующие материалы:

- заявку на выполнение соответствующих работ;

- Акт оценки аутентичности компонентов ВС (при необходимости);
- материалы фотодокументирования удостоверяющих документов и заводских маркировок на запрашиваемые компоненты ВС в соответствии с Инструкцией цифрового фотодокументирования;

- обменный файл на запрашиваемые компоненты ВС;

- информацию о поставщике данных компонентов ВС;

- материалы предприятий-изготовителей и организаций по техническому обслуживанию (при наличии), подтверждающие производство (ремонт) рассматриваемых компонентов ВС.

4.6. Исполнитель обеспечивает выполнение работ по оценке аутентичности компонентов ВС, КИ АД/ВСУ и отдельных компонентов, не включенных в состав ВС, в среде ИАС МЛГ ВС с целью информационного сопровождения процессов эксплуатации ВС, включающих в себя:

- экспертную оценку оформления и ведения удостоверяющих документов, заводских маркировок (при наличии) на компоненты ВС, КИ АД/ВСУ и отдельных компонентов, не включенных в состав ВС, на соответствие требованиям действующих отечественных и зарубежных нормативно-технических документов (НТД);
- обработку представленных материалов в Центральном программном модуле ИАС МЛГ ВС с использованием алгоритмов обеспечивающих выявление "агрегатов-двойников" представленных компонентов, а также ранее выявленных неутвержденных компонентов ВС КИ АД/ВСУ и др. критериев оценки;

- электронную выверку, представленных компонентов ВС, КИ АД/ВСУ, через официальные порталы EASA о предполагаемых сомнительных и неутвержденных деталях (SUP) и FAA о неутвержденных деталях (UPN); 

- актуализацию ЦБД на основании электронной выверки компонентов ВС;

- анализ организации работы ИУС Заказчика в части формирования информационного образа ВС и выполнения условий по информационной поддержке компонентов ВС или КИ АД/ВСУ в течение жизненного цикла в среде ИАС МЛГ ВС;

- формирование интегрированных отчетов в среде ИАС МЛГ ВС на основе обменных файлов, полученных по п.4.5.1.;

- оценку и анализ источников поставок компонентов ВС, КИ АД/ВСУ;

- включение проверенных ВС, КИ АД/ВСУ и отдельных компонентов в ИАС МЛГ ВС;

- отработка регламента взаимодействия (совместно с Заказчиком);

- консультирование персонала Заказчика по проведению работ по оценке аутентичности компонентов ВС, КИ АД/ВСУ и отдельных компонентов, не включенных в состав ВС;

- подготовку, согласование и отправку Заказчику на утверждение "Акта оценки аутентичности компонентов ВС", "Акта оценки аутентичности КИ АД/ВСУ", или, по согласованию с Заказчиком, подготовку "Заключения" (письма) об оценке аутентичности компонентов, не включенных в состав ВС (далее "Заключения").
4.7. Для перехода на второй этап работ по оценке аутентичности компонентов ВС, КИ АД/ВСУ (Мониторинг жизненного цикла и сопровождение работ по оценке аутентичности компонентов ВС, п.2.11.2 "Методики") Заказчик обеспечивает ежеквартальное поступление в адрес Исполнителя обменных файлов и материалов цифрового фотодокументирования удостоверяющих документов и заводских маркировок вновь установленных компонентов ВС. Этапы и процедуры выполнения работ представлены на рис. 1.
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4.8. В процессе выполнении работ по мониторингу жизненного цикла и сопровождению работ по оценке аутентичности компонентов ВС Заказчик информируется о выявленных неутвержденных компонентах ВС, а также передается поступившая дополнительная информация по проверенным компонентам ВС.

4.9. Дополнительная информация по обеспечению работ размещается на сайте www.mlgvs.ru.

5. Рекомендации по анализу удостоверяющих документов компонентов ВС иностранного производства
В соответствии с НТД уполномоченного органа в области гражданской авиации государства разработчика/изготовителя (FAA и EASA), а также регистрации ВС, необходимо чтобы все поставляемые компоненты, предназначенные для использования на ВС, сопровождались требуемой оригинальной документацией, подтверждающей их аутентичность, прослеживаемость и историю последнего технического обслуживания (ТО), ремонта. Целью указанных требований к документации является установление аутентичности и  подтверждение исправности компонентов для контроля летной годности перед их установкой (использованием) на ВС.  
Для вышеуказанной цели оценки аутентичности компонентов может рассматриваться следующая документация:
- Authorised Release Certificate – документ (сертификат), удостоверяющий соответствие требованиям нормативно-распорядительных документов уполномоченных органов государства разработчика/изготовителя (FAA и EASA);
- Airworthiness approval Tag – документ (сертификат), одобренный уполномоченными органами, выпущенный одобренной (сертифицированной) авиационной организацией и подтверждающий соответствие требованиям нормативно-распорядительных документов государства разработчика /изготовителя (FAA и EASA);
- Certificate of Conformance – документ (сертификат) соответствия, выпущенный производителем для стандартной части, подтверждающий соответствие этой части приемлемому индустриальному стандарту или спецификации;
- Shipping invoice/order – документ (инвойс, счет на поставку), представленный от одобренной ремонтной организации, производителя или поставщика, и обеспечивающий определяемость компонента или материала по номеру партии, поставки или термической обработки;
- Export Certificate of Airworthiness – документ, подтверждающий (на момент его выпуска), летную годность воздушного судна (в целом), двигателя или воздушного винта (если отдельно от ВС), предназначенных для экспорта в другое государство, а также соответствие требованиям нормативно-распорядительных документов уполномоченных органов государства экспортера и соответствие требованиям летной годности государства импортера (эксплуатанта). 

Примечание: Если отсутствуют соответствующие (определяющие) межгосударственные соглашения, аналогичная процедура применима и для компонентов класса II и III. Например, при экспорте из США экспортное одобрение оформляется непосредственно в Authorised release Certificate/ airworthiness approval tag (FAA 8130-3), согласно FAA Advisory Circular AC No. 21-2K и Order 8130.21.

На иностранных ВС, внесенных в Государственный реестр гражданских воздушных судов Российской Федерации, в основном используются следующие удостоверяющие документы на компоненты ВС иностранного производства, в зависимости от государства поставщика:

- документы, выданные в соответствии с правилами Европейского агентства безопасности  (EASA Form 1 или его эквивалент);

- Федерального Авиационного Агентства США (FAA 8130-3);

- Директората Гражданской Авиации Канады (ТССА Form one или его эквивалент).
Примечание: В настоящее время на иностранных ВС, эксплуатируемых в гражданской авиации РФ, в качестве пономерной документации, используются удостоверяющие документы (формуляры, паспорта, талоны летной годности, этикетки, дубликаты формуляров и паспортов), оформленные в соответствии с требованиями НТД РФ, а именно: ГОСТ 27692-2012, ГОСТ 27693-2012 и ГОСТ Р 70179-2022.
Для стандартных деталей и расходных материалов могут применяться следующие документы: 

	Тип
	Документ

	Стандартные детали (заклепки, болты, гайки, материал и т.д.) 
	Оригинал Сертификат соответствия (Certificate of conformance) от непосредственного производителя или заверенная производителем его копия.

	Расходные материалы (заготовки, металл, смазки, герметики и т.д.)
	· Спецификацию (отчет) производителя, показывающий физические или химические свойства, соответствие номеру партии, поставки или термической обработки; или

· Сертифицированную (заверенную) копию такого отчета; или

· Сертификат соответствия от производителя.


Правила заполнения сертификатов EASA form 1 и FAA form 8130-3 приведены в COMMISSION REGULATION (EC) No 2042/2003 (Annex I Part M Appendix II, Annex II Part 145 Appendix I), No 1702/2003 (Part 21 Appendix I) и FAA ORDER 8130.21H (соответственно). 

Примечание: В настоящий момент, в рамках совместной работы уполномоченных органов европейского сообщества (EASA) и соединенных штатов Америки (FAA) ведется работа по изменению форматов (образцов) сертификатов, для приведения их к единому стандарту. Соответствующие документы - NPA No 2007-13 (EASA) и DRAFT ORDER 8130.21H (FAA).

5.1. Правила заполнения Authorised Release Certificate (Сертификатов EASA form 1) COMMISSION REGULATION (EC) No 1702/2003 (Annex II Part 145 Appendix I)
[image: image2.jpg]P

1. Approving competent Authority/Country

Autorité Compétente/Pays
DIRECTION GENERALE DE

L'AVIATION CIVILE

FRANCE

]

AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE

Certificat Libératoire Autorisé

EASA FORM 1
Formulaire 1 de I'EASA

3. Form Tracking Number
N° de repére du Formulaire

2200LB1903464

4. Organisation Name and Address :
Nom et Adresse de I'Organisation :

DASSAULT

DASSAULT AVIATION

9 Rond-Point des Champs-Elysées Marcel Dassault
75008 PARIS

5. Work Order/Contract/Invoice
Bon de Commande/Contrat/Facture

AVIATION FRANCE P81711
6. ltem 7. Description 8. Part N° 9. Quy 10. Serial N* 11. Status/Work
Item Description N® de piéce Oré N* de série Etat/ Travaux
1 GENERATOR D.C. BRUSHLESS 30089-006 1 P2006 NEW

GENERATOR D.C. BRUSHLESS

12. Remarks

NONE

Remarques

Printed from electronic file

13a, Centifies that the items identified above were manufactured in conformity to :
Certifie que les éléments identifids ci-dessus ont été fabrigués conformément aux ;

approved design daia and are m condition for sale opération
données de conception approuvées et sont en état de fonctionner en toute sécurité,

non-approved design data specified in block 12

données de conception non approuvées spécifides dans la case 12

13b. Authorised Signature

Signature autorisée

Electronic signature on file

13d. Name/Nom

GAULT PATRICE

13¢. Approval / Authorisation Number
Numéro d'agrément | d'autorisation

FR.21G.0006

13¢. Date (dd mmm yyyy)/ Date (jj mmm zana)

06 JUL 2016

USER/INSTALLER RESPONSIBILITIES / Responsabilités de 1'utilisateur/installateur.

This certificate does not automatically constitute authority to install the item(s).
Ce document ne constitue pas forcément |'autorisation d'installer I'(es) item(s).

Where the user/installer performs work in accordance with regulations of an airworthiness authority different than the airworthiness authority specified in block 1 it is essential that the user/installer ensures that his/her airworthiness authority

accepts items from the airworthiness authority specified in block 1.

Quand |'utilisateur/installateur travaille selon les réglementations d'une autorité de navigabilité différente de 1'aatorité de navigabilité mentionnée dans la case 1, il est essentiel que 1'utilisateur/installateur s'assure que son

autorité de navigabilité accepte les items libérés par I'autorité de navigabilité mentionnée dans la case 1.

Statements in blocks 13a and 14a do not constitute installation certification. In all cases aircraft maintenance records must contain an installation certification issued in accordance with the national regulations by the user/installer before the

aircraft may be flown.

Les indications portées en cases 13a et 14a ne constituent pas une certification de montage. Dans tous les cas le dussier d'entretien de I'aéronef doit contenir une certification d'installation délivrée conformément aux réglements

nationaux par l'utilisateur/installateur avant que I'aéronef puisse voler.

EASA Form 1 - Issue 2 | Formulaire | de 'EASA - Edition 2





Рис.2
На рис.2 представлен пример Сертификата соответствия (форма EASA Form 1), заполняемый предприятием изготовителем при производстве компонентов ВС.
5.1. Цель и использование Сертификата
5.1.1. Основная цель данного сертификата – подтверждение летной годности нового комплектующего изделия, агрегата, детали или прибора АТ.

5.1.2. Необходимо установить соответствие между сертификатом и компонентами ВС (деталями). Сертификат хранится составителем в такой форме, чтобы было возможно проверить первоначальные данные.

5.1.3. Сертификат принимается многими авиационными администрациями. Однако его приемлемость может зависеть от наличия двусторонних соглашений и/или от политики авиационной администрации. Термин "утвержденные проектные данные", встречающийся в настоящем сертификате, означает данные, утвержденные авиационной администрацией страны-импортера.

5.1.4. Настоящий сертификат не является уведомлением о доставке или об отгрузке.

5.1.5. Воздушное судно не может быть допущено к эксплуатации с использованием настоящего сертификата.

5.1.6. Настоящий сертификат не является разрешением на установку компонента на воздушное судно, двигатель или воздушный винт, но способствует тому, чтобы конечный пользователь мог определить состояние летной годности такой детали.

5.1.7. Не допускается указывать в одном сертификате компоненты ВС, допущенные к эксплуатации по результатам технического обслуживания, и компоненты ВС, допущенные к эксплуатации по результатам производства.

5.2. Общие требования
5.2.1. Сертификат должен соответствовать приведенному формату (рис.1), в том числе по номерам и расположению полей. Размер каждого поля может, тем не менее, варьироваться в соответствии с отдельным использованием, но в разумных пределах с тем, чтобы обеспечить узнаваемость сертификата.

5.2.2. Сертификат должен быть выполнен в альбомном формате, но общий размер сертификата может быть существенно увеличен или уменьшен, если при этом обеспечена узнаваемость и читаемость сертификата. При возникновении сомнений необходимо обращаться к компетентному органу.

5.2.3. Положение об ответственности пользователя/установщика может быть приведено на любой стороне бланка Form 1. 
5.2.4. Все шрифты должны быть четкими и разборчивыми и обеспечивать легкую читаемость сертификата.

5.2.5. Сертификат может оформляться на основе печатной формы или генерироваться компьютером, но в любом случае печать линий и знаков должна быть ясной и разборчивой и соответствовать установленному формату.

5.2.6. Сертификат заполняется на английском языке и по необходимости на одном или нескольких иных языках.

5.2.7. Подлежащие внесению в сертификат данные могут вписываться как на машинке/компьютере, так и от руки с использованием печатного шрифта и должны обеспечивать легкое чтение сертификата.

5.2.8. В целях ясности использование аббревиатур должно быть сведено к минимуму.

5.2.9. Место на оборотной стороне сертификата может использоваться составителем для записи дополнительной информации, но не допускается внесение там каких-либо сертификационных положений. В соответствующем поле на лицевой стороне сертификата необходимо указывать на использование оборотной стороны сертификата.

5.3. Копии
5.3.1. Число копий сертификата, направленных заказчику или хранящихся составителем, неограниченно.

5.4. Ошибки в Сертификате
5.4.1. При обнаружении конечным пользователем ошибки (ошибок) в сертификате он должен сообщить о ней (них) составителю в письменном виде. Допускается выдача нового сертификата только в случае, если ошибка (ошибки) может (могут) быть проверена(ы) и исправлена(ы).

5.4.2. Новый сертификат должен иметь новый номер отслеживания, подпись и дату.

5.4.3. Запрос на выдачу нового сертификата может быть удовлетворен без повторной проверки состояния компонентов ВС (деталей). Новый сертификат не является свидетельством о текущем состоянии и в блоке 12 должен содержать ссылку на предыдущий сертификат, оформленную следующим образом: "Целью настоящего сертификата является исправление ошибки (ошибок) в блоке (блоках) [ввести соответствующий блок (блоки)] сертификата [ввести первоначальный номер отслеживания] от [ввести первоначальную дату выдачи], настоящий сертификат не охватывает соответствие/состояние/допуск к эксплуатации". Оба сертификата хранятся в течение срока хранения, предусмотренного для первого сертификата.

5.5. Заполнение Сертификата изготовителем
- Блок 1
Название организации и государства (члена сообщества), под юрисдикцией которого сертификат был издан. Эта информация может быть напечатана (подготовлена) заранее.

- Блок 2

Название сертификата - EASA Form 1. 
- Блок 3

В данном блоке должен присутствовать уникальный (неповторяющийся) номер сертификата для контроля и отслеживания. Данный номер должен быть напечатан (подготовлен) заранее, кроме случаев использования компьютерных технологий, когда номер формируется в процессе компьютерной обработки и формирования сертификата.

- Блок 4

Полное название и юридический, а также почтовый адрес (если отличается) сертифицированной организации, выпустившей компонент и сертификат на него. Этот блок может быть заполнен заранее. Допускается использование официальных логотипов организации.
- Блок 5

В данном блоке должна содержаться информация с номером заказа/контракта/инвойса или любых других организационных процедур, позволяющих быстро и легко установить процедуру отслеживания.
- Блок 6

В данном блоке указываются порядковые номера, если Сертификат оформляется на несколько экземпляров компонентов одного типа. 
- Блок 7

Название или описание изделия. Предпочтительно использование обозначений из Illustrated Parts Catalogue (IPC) (Иллюстрированный Каталог Частей и Деталей).
- Блок 8

Предназначен для указания чертежного номера (Part Number) агрегата/детали. Предпочтительно использование обозначений/номеров из Illustrated Parts Catalogue (IPC) (Иллюстрированный Каталог Частей и Деталей).
- Блок 9

Используется для указания количества поставляемых компонентов. 
- Блок 10 

Указывается серийный номер и/или номер партии, если это применимо, а также "N/A", если номер отсутствует или не применим.
- Блок 11
Ниже перечисленные термины и их определения, служащие для определения статуса компонента. Возможно использование одного термина или их комбинации:
1. "NEW" (НОВЫЙ) - производство нового агрегата/детали в соответствии с утвержденными конструкторскими данными.
2. "PRОТОТУРЕ" (ПРОТОТИП) - компонент, изготовленный по неодобренным конструкторским данным и предназначенный для проведения испытаний.

3. "OVERHAULED" (КАПИТАЛЬНЫЙ РЕМОНТ) - восстановление бывшего в употреблении агрегата/детали путем выполнения проверки, тестирования и замены его комплектующих частей в соответствии с действующим стандартом (*), с целью продления ресурса.

4. "REPAIRED" (РЕМОНТ) - восстановление агрегата/детали до исправного состояния в соответствии с действующим стандартом. 5. "MODIFIED" (МОДИФИКАЦИЯ) - изменения (переделка) агрегата/детали в соответствии с действующим стандартом. 

6. "INSPECTED/TESTED" (ПРОВЕРКА/ТЕСТ) - проверка и тестирование агрегата/детали с целью подтверждения соответствия его действующему стандарту.
Примечание: 1. (*) - Действующий стандарт означает стандарт изготовления/разработки/технического обслуживания/качества, одобренный соответствующими уполномоченными органами.

2. Термины 3-6 применимы при составлении Form 1 в целях технического обслуживания АТ.
3. Все вышеперечисленные термины должны сопровождаться информацией в блоке 12, подтверждающей действующие документы/ руководства, используемые в процессе обслуживания данного агрегата/детали.

- Блок 12
Обязательно указываются в данном блоке подробные данные или ограничения непосредственно, или путем ссылки на сопутствующий документ, относящийся к данному компоненту, и необходимые для непосредственного исполнителя работ по установке компонента, для принятия им окончательного решения по соответствию компонента нормам летной годности. Информация должна быть полной, понятной и представлена в адекватной форме с целью принятия такого решения.  

Каждая формулировка должна точно соответствовать конкретному компоненту. В случае отсутствия указывается "None" (никакой).

Некоторые примеры приведены ниже:

- Реквизиты (номер, ревизия, выпуск) технических документов используемых в качестве действующего стандарта.

- Выполненные и/или обнаруженные выполненными Директивы летной годности (что применимо).

- Выполненные и/или обнаруженные выполненными ремонты (что применимо).

-Выполненные и/или обнаруженные выполненными модификации (что применимо)

- Выполненные и/или обнаруженные выполненными замены составных частей/деталей (что применимо).

- История деталей с назначенным ресурсом (LLP).
- Отклонения от наряда/заказа на работу заказчика.
- Исправление обнаруженных ошибок.

- Реквизиты (номер, ревизия и т.д.) других нормативных документов, если это не Part-145.
-Что касается обслуживающих организаций (центров ТО), утвержденных в соответствии с подчастью F Приложения I (Часть-M), сертификат о пригодности к эксплуатации составных частей, предусмотренный пунктом M.A.613, должен содержать следующее положение: "Удостоверяет, что, если иное не указано в настоящем поле, работы, указанные в блоке 11 и описанные в настоящем блоке, выполнены в соответствии с требованиями раздела A, подчасти F Приложения I (Часть-M) к Регламенту (ЕС) 2042/2003, и с учетом указанных работ деталь считается годной к эксплуатации. Настоящий сертификат не является допуском к эксплуатации в соответствии с Приложением II (Часть-145) к Регламенту (ЕС) 2042/2003".

- Если информация заносится из электронной формы EASA Form 1, в это поле вносятся любые сведения, не подходящие для заполнения других полей.
- Соответствие требованиям других (иностранных) государств.
- Соответствие требованиям международных соглашений по техническому обслуживанию, такие как (но не только) соглашения в области технического обслуживания с Канадой (Canadian Technical Arrangement Maintenance) и США (USA Bilateral Aviation Safety Agreement - Maintenance Implementation Procedure).

Примечание: Последние две формулировки позволяют сертифицировать одновременно в соответствии обоим требованиям Part-145 и иностранного государства, или только Part-145 одобренной организацией, но и в соответствии с требованиями иностранного государства. Однако, следует помнить о необходимости правильно отметить это в блоке 14а. Двойная сертификация требует одобрения/принятия действующих стандартов и государством сообщества и другим иностранным государством, а сертификация только по Part-145 требует  одобрения/принятия действующих стандартов только соответствующим иностранным государством.

- Блок 13а 
Подтверждение летной годности компонента. Отмечается удостоверение соответствия изготовленного компонента применимым конструкторским данным. Отмечается одна из двух позиций, необходимая дополнительная информация вносится в блок 12
- Блок 13b 
Подпись уполномоченного лица. Только лицам, получившим специальное разрешение в соответствии с правилами и политикой компетентного органа, разрешается ставить подпись в указанном поле. Чтобы облегчить идентификацию, можно указать уникальный номер, идентифицирующий уполномоченное лицо. B данном блоке допускается ставить электронную подпись, в случае, если законодательством государства - Изготовителя АТ, для установки, на которую предназначен компонент, предусмотрено использование электронной подписи.
- Блок 13с
Номер утверждения полномочий представителя и номер действующего документа об одобрении производства без указания даты выдачи (номера документов указываются через «/»)
- Блок 13d
Напечатанное имя уполномоченного представителя, подпись которого отображается в блоке 13b.

- Блок 13е

Дата подписания в формате дд/ммм/гггг: двузначный день, первые три буквы месяца и четырехзначный год, например: 09 apr 2024. 

- Блоки 14a, 14b, 14c, 14d, 14e 
При оформлении формы EASA Form 1 изготовителями не используются и затеняются или зачеркиваются, чтобы предотвратить случайное или несанкционированное использование при поставке компонентов, статус которых в блоке 11 определен как "Прототип" (PROTOTYPE), или "Изготовленный/Новый" (MANUFACTURED/NEW).
5.6. Заполнение Сертификата формы EASA Form 1 при техническом обслуживании
[image: image3.jpg]1. Approving Competent Authority 2.

FOCA - Federal Office of Civil Aviation
Switzerland

AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE

EASA FORM 1

3. Form Tracking Number

ELEC_2017-391

4.  Organisation Name and Address:

/ Country

TAG Aviation S.A.

(certificate N° CH.145.0248)

20 , Chemin des Papillons P.O. BOX 36

5. Work Order/Contract/Invoice Nb:

Aviation CH-1215 GENEVA AIRPORT, SWITZERLAND W9334
6. ITEM |7. DESCRIPTION 8. PART NUMBER 9. QUANTITY [10. SERIAL NUMBER 11. STATUS / WORK
1 [STARTER GENERATOR 8060-160 1 3239 7] OVERHAULED
] INSPECTED/TESTED
] MODIFIED
] REPAIRED

12. REMARKS
STARTER GENERATOR OVERHAULED
INSPECTED, TESTED SATISFACTORY

LLAW THALES CMM 24-35-60 REV #6 DATED 10 JUL. 2006.

FOUND SERVICEABLE.
TSO =0 HR AMDTS: A,B,C

The work described above has been accomplished i.a.w Title 14 CFR Part-43 and in respect to that work, the items are approved for return to service under certificate TOVY392Y.

13a. Certifies that the items identified above were manufactured in conformity to:
[ approved design data and are in a condition for safe operation

[ 1 non-approved design data specified in block 12

14a. [/ Part-145.A.50 Release to Service

/] Other regulation specified in block 12
Certifies that unless otherwise specified in block 12, the work identified in block 11

and described in block 12, was accomplished in accordance with Part-145 and in

respect to that work the items are considered ready for release to service.

13b. Authorised Signature

13 Approvall Authorisation Number

14b. Authorised Signature / Stamp _
TAG Aviztion SA

CH.145.0248 =P >
VIVAT J. Yt
66 B1/S-CH304283 5

< /

— A

14c. Certificate/Approval Ref. No.

CH.145.0248

13d. Name (T or Printed):

13e. Date (dd/mmmlyyyy):

14d. Name (Typed or Printed):
JONATHAN VIVAT

14e. Date (dd/mmmlyyyy) :
01 Nov. 2017 - GENEVA

USER/INSTALLER RESPONSIBILITIES

This certificate does not automatically constitute authority to install the item(s).
Where the user/installer performs work in accordance with regulations of an airworthiness authority different than the airworthiness authority specified in block 1, it is essential that the
user/installer ensures that his/her airworthiness authority accepts items from the airworthiness authority specified in block 1.
Statements in blocks 13a and 14a do not constitute installation certification. In all cases aircraft maintenance records must contain an installation certification issued in accordance with the
national regulations by the user/installer before the aircraft may be flown.





Рис. 3
На рис.3 представлен пример Сертификата соответствия (форма EASA Form 1), заполняемый в целях технического обслуживания.
Основная цель данного Сертификата - подтвердить летную годность комплектующего изделия, агрегата, детали или прибора АТ после проведения работ по техническому обслуживанию.
Заполнение данного Сертификата аналогично заполнению формы EASA Form 1 при изготовлении компонента, за исключением блоков 11, 13а, 13с и 14а,14с.
- Блок 11
Перечислены термины и их определения, служащие для определения статуса компонента. Возможно использование одного термина или их комбинации:
- OVERHAULED (КАПИТАЛЬНЫЙ РЕМОНТ) - Восстановление бывшего в употреблении компонента ВС, агрегата/детали путем выполнения проверки, тестирования и замены (примечание автора: его комплектующих частей) в соответствии с действующим стандартом и с целью продления ресурса.

- INSPECTED/TESTED (ПРОВЕРКА/ТЕСТ) - Проверка и тестирование компонента ВС, агрегата/детали с целью подтверждения соответствия его действующему стандарту.
- REPAIRED (РЕМОНТ) - Восстановление компонента ВС, агрегата/детали до исправного состояния в соответствии с действующим стандартом.

- MODIFIED (МОДИФИКАЦИЯ) - Изменения (переделка) компонента ВС, агрегата/детали в соответствии с действующим стандартом.

- Блоки 13a - 13e
При оформлении формы EASA Form 1 центрами ТО не используются и затеняются или зачеркиваются, чтобы предотвратить случайное или несанкционированное использование при поставке компонентов.
Блок 14а
Отмечается соответствующий квадрат (квадраты), указывающий, какие нормативы применяются к выполненным работам. Если отмечен квадрат "иные нормативы, указанные в блоке 12", необходимо перечислить в блоке 12 нормативы иного органа (органов) контроля летной годности. Как минимум один квадрат должен быть отмечен; по необходимости допускаются отметки в обоих квадратах.

Что касается технического обслуживания, проведенного организацией по техническому обслуживанию, утвержденной в соответствии с разделом A, подчастью F Приложения I (Часть M) к Регламенту (ЕС) 2042/2003, необходимо отметить квадрат "иные нормативы, указанные в блоке 12", а также положение о пригодности к эксплуатации, указанное в блоке 12. В таком случае формулировка "если иное не указано в настоящем поле" относится к следующим ситуациям:

- когда завершение технического обслуживания невозможно;
- когда техническое обслуживание выполнено с отклонениями от стандарта, предусмотренного Приложением I (Часть-M);
- когда техническое обслуживание выполнено в соответствии с требованиями, отличными от требований Приложения I (Часть-M). В таком случае в блоке 12 должны быть указаны конкретные национальные нормативы.

Что касается технического обслуживания, проведенного обслуживающей организацией, утвержденной в соответствии с разделом A, Приложения II (Часть-145) к Регламенту (ЕС) 2042/2003, формулировка "если иное не указано в блоке 12" относится к следующим ситуациям:

- когда завершение технического обслуживания невозможно;
- когда техническое обслуживание выполнено с отклонениями от стандарта, предусмотренного Приложением II (Часть-145);
- когда техническое обслуживание выполнено в соответствии с требованиями, отличными от требований Приложения II (Часть-145). В таком случае в блоке 12 должны быть указаны конкретные национальные нормативы.
Блок 14c 

Номер сертификата/утверждения. Указывается номер или ссылка на сертификат/утверждение. Такой номер или ссылка присваиваются уполномоченным органом.

Требования к заполнению блоков 14b, 14d, 14e аналогичны требованиям заполнения блоков 13b, 13d, 13e формы EASA Form 1 при изготовлении компонентов ВС.
5.7.Ответственность технических специалистов
Следует отметить, что на оборотной стороне сертификата приводится информация об ответственности технического специалиста/исполнителя. Эта информация может быть расположена на передней стороне сертификата под нижней его линией, за счет уменьшения размеров самого сертификата, а именно:
1. Настоящий сертификат не является автоматическим разрешением на установку.

2. Если пользователь/установщик выполняет работы в соответствии с нормативами органа контроля летной годности, отличного от органа, указанного в блоке 1, такой пользователь/установщик должен гарантировать, что этот орган принимает детали от органа контроля летной годности, указанного в блоке 1. 
3. Формулировки, содержащиеся в блоке 13a и в блоке 14a, не являются сертификатом на установку.
4. В любом случае документация о техническом обслуживании воздушного судна должна содержать все сертификаты на установку, выданные, в соответствии с национальными нормативами пользователем/установщиком, до начала осуществления полетов воздушным судном.
6. Рекомендации по контролю сроков технического обслуживания (ТО) компонентов, а также их ресурсного состояния
Перед использованием (установкой) на ВС компонентов по назначению следует помнить следующее:

- компонент без документации должен быть обслужен (проверен, отремонтирован и т.д.) одобренной для этого организацией и согласно утвержденных правил и процедур (Return to Service) и НТД производителя данного компонента;  

- компоненты с ограниченным ресурсом (Life or Time Limited parts) должны иметь удостоверяющую документацию, подтверждающую их прослеживаемость (Traceability) и историю от момента производства (New, Back to Birth);

- отремонтированные компоненты должны иметь прослеживаемость до последней организации ТО, выполнившей их ремонт.
В авиационной организации должна быть разработана и применяться  система качества и поддержания ЛГ ВС и компонентов. Данная система должна быть основана на программе технического обслуживания, одобренной уполномоченными органами государства регистрации ВС конкретного типа ВС и включать в себя все необходимые руководства, процедуры, а также другие необходимые инструкции и требования.

Для оценки аутентичности (в рамках системы качества и ЛГ ВС) в авиационной организации должны отслеживаться на регулярной основе:
- перечень компонентов, установленных на ВС и имеющих назначенный ресурс (Life Limited Parts status), подписанный должностным лицом отдела качества;
- перечень компонентов, установленных на ВС, имеющих межремонтный ресурс (Hard Time Components status), подписанный должностным лицом отдела качества;  

- перечень компонентов, установленных на ВС и обслуживающихся по состоянию (On-condition Components, Rotable Component data list) в рамках существующей системы отслеживания параметров (MTBUF, MTBUR) надежности (Reliability Program);

- перечень компонентов, находящихся на хранении (на складе), и особенно имеющих сроки хранения (Shelf life) или проверки.

Компонент с ограниченным ресурсом (Life-limited part, далее LLP) - означает любой компонент (часть, деталь и т.д.) для которого существует обязательное требование по его замене при достижении определенной наработки (летные часы, циклы/посадки, дни/месяцы/годы) в соответствии с сертификатом типа, инструкциями по поддержанию летной годности и  документацией (руководством) разработчика/производителя по эксплуатации.

Для целей отслеживания LLP, в авиационной организации должна существовать и поддерживаться система отслеживания ресурсного состояния ВС и его компонентов (включая LLP), которая позволяла бы отслеживать не только все необходимые ресурсные показатели, но и прослеживаемость перестановок этих компонентов, ремонтов, вплоть до их первоначального производства.

Кроме ресурсных показателей, необходимо обеспечить контроль директив летной годности (для ВС и его компонентов), эксплуатационно-технической документации производителя (бюллетеней, руководств по эксплуатации) и других нормативных документов и инструкций по поддержанию летной годности.

Как правило, LLP статус должен включать следующую информацию:

1. Название (логотип) авиационной организации.

2. Дату составления статуса и подпись.

3. Регистрационный (или серийный) номер ВС (если применимо). 

4. Общая наработка ВС (часы, циклы) на дату составления статуса (если применимо). 
Примечание: все наработки (см. далее) приведенные в статусе должны быть указаны на дату составления статуса и соответствовать действительности.
5. Наработку ВС (часы, циклы) и/или дату на момент установки сборки (подсборки), включающую в себя LLP, на ВС (если применимо). 

6. P/N, S/N, название и позицию (1,2 или левый, правый если применимо) сборки (подсборки) – как правило двигатель, шасси, ВСУ и т.д., а также категорию эксплуатации (например двигатель CFM – категории тяги двигателя  А, В или С). 

7. Общую наработку сборки (подсборки) с момента начала эксплуатации (часы, циклы). 
8. Наработку сборки (подсборки) с момента установки на ВС (часы, циклы).

9. Наработка сборки (подсборки) с последнего ремонта или обслуживания (часы, циклы).

10. Полный перечень LLP с указанием их P/N, S/N и названий (в соответствии с документами производителя).
11. Ограничения (ресурс) в часах/циклах (что применимо) для каждой позиции LLP и по каждой категории её возможной эксплуатации (в соответствии с документами производителя). 
12. Общую наработку СНЭ в часах/циклах (что применимо) для каждой позиции LLP и по каждой категории её бывшей эксплуатации отдельно (в соответствии с документами производителя).
13.  Наработку после ремонта (обслуживания) в часах/циклах (что применимо) для каждой позиции LLP и по каждой категории её бывшей эксплуатации отдельно (в соответствии с документами производителя).
14.  Остаток ресурса в часах/циклах (что применимо) для каждой позиции LLP и по каждой категории её эксплуатации (в соответствии с документами производителя).
Примечание: Если LLP до этого момента составления статуса использовалась в другой категории, другом ВС или сборке, то, как правило, применяются специальные формулы пересчета остатков ресурса, в соответствии с документацией производителя.

Примеры: В757-200 с двигателями RB 211-535E4
Сертификат типа ВС Boeing 757-200/300- A2NM, последней ревизии.

Сертификат типа двигателей ROLLS-ROYCE (включая RB211-535E4) – A2NM, последней ревизии.

Требования к LLP двигателя указаны в Time Limits Manual T-211(535E)-6RR, последней ревизии.

Требования к LLP шасси и ВСУ указаны в Boeing MPD D622N001-9, и т.д.

Пример №1 статуса LLP двигателя.
 
[image: image4.emf] 
Пример №2 статуса LLP двигателя.
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Пример №3 статуса LLP ВСУ.
[image: image6.emf]
Пример №3 статуса LLP (не полный) основной стойки шасси.
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Компонент с межремонтным ресурсом (Hard Time Component, далее HTC) - означает любой компонент (часть, деталь и т.д.) для которого существует обязательное требование по его периодическому обслуживанию (ремонту, проверке и т.д., как правило со снятием или путем замены на ВС), а также компонент имеющий ограничения по календарным срокам службы, в соответствии с утвержденной программой ТО и на основе требований и рекомендаций производителя и уполномоченных органов.

Как правило, к HTC могут относиться следующие компоненты, как-то:

- кислородное оборудование (баллоны, маски, химические генераторы),

- оборудование пожаротушения (баллоны, пиропатроны, дымозащитные капюшоны),

- аварийно-спасательное (надувные трапы и их оборудование, спасательные жилеты, плоты, аварийные радиомаяки, радиобуи и т.д.)

- аккумуляторные батареи, 

- и другие.

При первоначальной поставке (производстве) ВС данное оборудование (HTC) перечисляется совместно с другими компонентами в документации производителя (Delivery Documentation). Но следует отметить, что в процессе эксплуатации ВС и в каждом конкретном случае, типе или экземпляре ВС, установленное оборудование (в том числе и HTC) может изменяться, как по номенклатуре, так и по количеству. 

Причинами указанных изменений (кроме взаимозаменяемости согласно IPC) могут быть различные модификации, как инициированные производителем ВС и/или уполномоченными органами, так и самой авиационной организацией (оператором), с одобрения (если требуется) производителя/разработчика и/или уполномоченных органов.

Как правило, НТС статус должен включать следующую информацию:

1. Название (логотип) авиационной организации.

2. Дату составления статуса и подпись.

3. Регистрационный (или серийный) номер ВС. 

4. Общая наработка ВС (часы, циклы) на дату составления статуса.
Примечание: все наработки, приведенные в статусе должны быть указаны на дату составления статуса и соответствовать действительности.
5. Полный перечень HTC с указанием P/N, S/N, названия и позиции (1,2 или левый, правый если применимо) компонента и наработку ВС (часы, циклы) и/или дату на момент установки этого компонента.

6. Общую наработку компонента с момента начала эксплуатации (часы, циклы) и/или дату изготовления. 
7. Наработку компонента (часы, циклы) и/или срок (дни, месяцы, годы) с момента установки на ВС.

8. Наработка компонента (часы, циклы) и/или срок (дни, месяцы, годы) с последнего ремонта или обслуживания, с обязательным указанием вида обслуживания (OVH, Battery change, hydrostatic, inspection, cleaning и т.д.), в соответствии с удостоверяющими документами (EASA form 1, FAA form 8130-3 и т.д.).

9. Ограничения (ресурс) в часах/циклах/календарь (что применимо) для каждой позиции HTC (в соответствии с документами производителя и одобренной уполномоченными органами программы ТО). 
Примечание 1: У некоторых компонентов могут быть два и более ограничений, например, кислородный баллон экипажа - каждые 36 месяцев гидростатический тест и 120 месяцев максимальный календарный срок (жизни). 

Примечание 2: Следует помнить, что календарный ресурс учитывает не только время нахождения компонента на ВС, но и все другие сроки, как-то складирование, транспортировка и т.д. с момента последнего обслуживания или производства.

Примечание 3: Дата выполнения обслуживания (ремонта, инспекции и т.д.) может отличаться от даты выпуска соответствующего документа (EASA Form 1, FAA 8130-3 и т.д.), поэтому следует это учитывать.

Примечание 4: Как правило, «высшая форма» обслуживания включает в себя «нижнюю», т.е. например ремонт включает в себя инспекцию, проверку и чистку, поэтому, всегда следует внимательно относиться к сопроводительной документации и (если требуется) обращаться за разъяснениями непосредственно к документации производителя.

10. Общую наработку СНЭ в часах/циклах и/или срок (дни, месяцы, годы) для каждого компонента (если требуется).
11.  Наработку после ремонта (обслуживания) в часах/циклах и/или срок (дни, месяцы, годы) для каждого компонента после (что применимо).

12.  Остаток ресурса в часах/циклах  и/или срок (дни, месяцы, годы) для каждого компонента (что применимо).
Примечание: При перестановках компонентов с самолета на самолет, следует учитывать их наработки при составлении и учете (контроле) статуса НТС.

Компонент без ограничений ресурса и обслуживаемый по состоянию (On-condition Components, далее ОСС) - означает любой компонент (кроме LLP и HTC), который не имеет обязательных требований по периодическому обслуживанию (ремонту, ресурсу), но должен учитываться в авиационной организации, как составная часть спецификации (конфигурации) ВС в рамках сертификата типа, а также контроля ЛГ ВС при производстве работ по ТОиР (снятие/установке).

Перечень данных агрегатов по своему составу и количеству в каждом конкретном случае может различаться, но в типовом случае, он должен регулироваться наличием в авиационной организации требований и системы (Reliability Control Program) по учету параметров надежности компонентов (MTBUR, MTBF и т.д.), с учетом рекомендаций производителя/разработчика ВС и компонентов.

7. Рекомендации по анализу и контролю источников поставок компонентов ВС
Авиационные организации, вовлеченные в производство, распределение (снабжение), техническое обслуживание, ремонт и эксплуатацию АТИ (ВС и компонентов), должны обеспечивать наличие системы контроля качества, включая процедуры определения сомнительных и неутвержденных компонентов. 

Процедура предотвращения поставок неутвержденных частей должна быть установлена до момента приобретения компонентов и материалов, предназначенных к использованию на ВС. Эта процедура должна учитывать как минимум следующее:

7.1. Методы выбора и контроля квалифицированных поставщиков (посредников), которые имеют право (одобрение, разрешение) на производство, ремонт (обслуживание) и/или снабжение (если применимо) компонентов поставляемых ими.

7.2. Критерии определения и защиты от потенциальных поставщиков (посредников) неутвержденных компонентов. Указанные критерии должны учитывать следующее:

- назначенная или заявленная цена существенно ниже, чем у других поставщиков таких же компонентов;

- сроки поставки существенно меньше, чем у других поставщиков таких же компонентов (при условии отсутствия на складе);
- невозможность поставщика (посредника) предоставить требуемую документацию (чертежи, спецификации, руководства по ремонту или другие подтверждающие данные), демонстрирующую соответствие  компонента выполненному ремонту (обслуживанию);
- невозможность или нежелание поставщиком и/или посредником предоставления документации подтверждающей, что компонент был произведен в соответствии с требованиями уполномоченных органов; или, проверен, отремонтирован, законсервирован или модифицирован в соответствии с требованиями;
- предложения по продажам (котировки) производят впечатление о неограниченных возможностях и количестве поставок частей, компонентов или материалов. 
7.3. Процедуры выбора и контроля поставщиков должны сопровождаться аудиторскими проверками на регулярной основе, для того чтобы гарантировать то, что поставщики (посредники) имеют и поддерживают требуемую систему качества, в которую должны входить: 

- процедура поддержания одобрений (разрешений) уполномоченных органов, с учетом номенклатуры (перечня) компонентов и соответствующих им производимых работ (если применимо;
- процедуры контроля нормативной и эксплуатационно-технической документации разработчика/производителя (если применимо);
- процедуры контроля собственных поставщиков (посредников);
- процедуры контроля (учета) и обращения с материалами, расходными частями;
- процедуры контроля производства/сборки компонентов;
- процедуры контроля (калибровки) инструмента и оборудования;
- процедуры тестирования и проверки компонентов; 

- система учета и контроля документации;
Авиационные организации, отвечающие за эксплуатацию ВС, и/или участвующие в процессах ТО ВС, в рамках собственной системы качества, обязаны иметь и контролировать перечень и индивидуальные файлы, одобренных поставщиков компонентов/материалов (с указанием изготовителей и посреднических организаций), применяемых на ВС. 

Перечень одобренных поставщиков, как правило, включает в себя:

- название организации;
- код производителя компонента (при наличии);
- номенклатуру поставки компонентов ВС и материалов;

- юридический и почтовый адрес, телефон, факс и т.д.;

- перечень существующих одобрений (сертификатов, лицензий и т.д.) уполномоченных органов.

Критерии определения и защиты от потенциальных поставщиков (посредников) неутвержденных компонентов должны учитываться при осуществлении договорной (контрактной), а также рекламационно-претензионной работе. 

При оформлении договоров с поставщиками (посредниками), в авиационной организации должен быть определен порядок ведения договорной работы, в части обеспечивающий (в числе другого):

- включение в договорную документацию требований предъявляемых к качеству и комплектности поставляемых компонентов/материалов и сопроводительной документации;

- достоверность информации о фактическом изготовителе поставляемой через посреднические организации продукции;

- включение в договорную документацию требований по обеспечению заданных условий транспортировки и хранения;
- предоставление возможности проверки системы качества поставщика;

8. Рекомендации по входному контролю поставляемых компонентов
Процедуры приемки (одобрения) должны включать способы определения сомнительных компонентов во время  входного контроля. 

Рекомендуется использование следующих способов:

8.1. Подтверждение того, что упаковка не имеет видимых повреждений (отклонений) и идентифицируется с поставщиком;
8.2. определение того, что непосредственно сам компонент его и приходный ордер (инвойс, накладная) совпадают с заказом, а именно идентификационный номер (Part Number),  серийный номер и информация о ремонте/обслуживании (если применимо);
8.3. Определение того, что идентификация компонента не искажена. Например: нанесенный (проштампованный) сверху серийный номер, бирка или номера (Part/Serial number) неправильные или отсутствуют, серийный номер находится (или выгравирован) на несвойственном для него (отличном от нормального) месте;
8.4. Убедитесь, что сроки хранения (Shelf Life) и годности (Life Limit) не превышены (если применимо); 
8.5. Проведение визуальной инспекции компонента и удостоверяющих и подтверждающих документов до той степени, которая необходима, если требуется отслеживание до его первоисточника, одобренного уполномоченными органами. Следующие примеры можно рассматривать с точки зрения приемлемых для идентификации и оценки аутентичности документов:

- FAA form 8130-3, Airworthiness approval Tag;
- EASA form 1;
- записи о техническом обслуживании или разрешительный документ с одобрением для эксплуатации (Return to service);
- соответствующая TSO отметка (Time Since Overhaul) - длительность, прошедшая с момента полного капитального ремонта;
- соответствующая PMA отметка (Parts Manufacturer Approval) - об использовании одобренных неоригинальных компонентов;
- талон/инвойс о поставке от одобренного производителя (PAH);.

- официальное письмо непосредственно от производителя (РАН).

8.6. Проведение визуальной инспекции компонента на отсутствие внешних видимых повреждений. Например: измененная или необычная поверхность, отсутствие необходимого покрытия, свидетельство предшествующего использования, царапины, подкраска, предпринятые внешние ремонты, вмятины или коррозия;
8.7. Проведение выборочных проверок упаковок стандартных деталей (в случае их большого количества) способом, который соответствует типу (номенклатуре) и количеству деталей;
8.8. Выделение и изолирование сомнительных компонентов, документирование и проведение всех необходимых инженерно-технических мероприятий по решению этих проблем. Например: запрос и получение необходимой сопроводительной документации, в случае её непредставления или утраты по неосторожности, или, определение, являются ли нарушения (отклонения) результатами повреждений во время транспортировки или отгрузки.

Процедуры по приемке (входному контролю), а также складскому учету и хранению компонентов ВС являются составной частью системы качества и поддержания летной годности, поэтому, наряду с другими, они должны быть соответствующим образом отражены в руководящих документах (Руководстве по деятельности, Руководству по качеству и т.д.) авиационных организаций.
9. Рекомендации по выполнению инженерно-технического анализа при обнаружении сомнительных компонентов

В случаях, когда по результатам оценки аутентичности выявлены сомнительные компоненты ВС, допускается, согласно п. 5. "Методики", проведение инженерно-технического анализа (ИТА).

Инженерно-технический анализ - комплекс мероприятий, обеспечивающих принятие технически обоснованного решения о возможности возращения компоненту статуса утвержденный, или в противном случае признания компонента неутвержденным, отстранение его от эксплуатации и утилизации.
Существуют два основных способа возвращения компоненту статуса утвержденного, а именно:

- восстановление (приведение в соответствие) подтверждающей аутентичность компонента документации;
- восстановление (повторное обслуживание, ремонт) аутентичности самого компонента и его документации, соответственно.

9.1. Восстановление (приведение в соответствие, дополнение) документации, как правило, используется в следующих случаях:
- при непредставлении или утрате по неосторожности сопроводительной документации, оформляется соответствующий официальный дубликат/копия удостоверяющего компонента (form 8130-3, form 1 или их эквиваленты) именно той организацией, которая последней выполняла обслуживание (ремонт) компонента или являлась его производителем (в случае если компонент новый);
- переоформление (ревизия) сопроводительной документации, в случае наличия ошибок (по неосторожности) в оформлении, а также из-за обоснованной недостаточности предоставленной в ней информации;
- необходимости предоставления дополнительной (по запросу) обоснованной документации, подтверждающей статус выполненного обслуживания (ремонта), историю ремонтов, прослеживаемость вплоть до их первоначального производства (если необходимо) и другую документацию. 
Пример: При оценки аутентичности двигателя (шасси, ВСУ) после ремонта, кроме сертификата FAA form 8130-3 (или EASA form 1) необходимо иметь статус выполненных директив и бюллетеней, историю ремонтов/перестановок, отчет о последнем ремонте, список установленных компонентов (ООС) и LLP статус. Для новых LLP требуется наличие соответствующих документов (сертификатов), а для ремонтных (обслуженных) LLP как правило этого не требуется. В этом случае достаточно иметь копии документов, подтверждающие их жизненный цикл до первоначального производства, а именно - предыдущие LLP статусы, если эти компоненты были изначально установлены на других двигателях (шасси, ВСУ).

9.2. Восстановление (повторное обслуживание, ремонт) компонента, как правило используется в следующих случаях:

- компонент ВС, подвергшийся техническому обслуживанию, ремонту, модификации лицом или организацией, не наделенной такими правами;
- компонент ВС, подвергшийся ТО, ремонту, модификации с использованием недействительной технической документации;
- компонент ВС, не подвергшийся ТО, ремонту, доработкам в соответствии с действующей технической документацией;
- компонент ВС с истекшим межремонтным сроком;
- компонент ВС или его упаковка имеют небольшие видимые повреждения (в результате транспортировки или отгрузки), которые ставят под сомнение его исправность, но не исключающие возможность восстановления путем повторного обслуживания (ремонта).

10. Рекомендуемая форма акта оценки аутентичности компонентов ВС иностранного производства
	СОГЛАСОВАНО
Директор ИАЦ ФГУП ГосНИИ ГА


                                             
МП
<_____>____________20__г. 
	 
	УТВЕРЖДАЮ
Руководитель ИАС авиапредприятия



МП
<______>_____________20__г



А К Т № 101/_______
оценки аутентичности компонентов ВС, установленных
на ВС типа _________, бортовой номер __________________,
эксплуатируемого в (указывается наименование авиапредприятия)
Комиссия в составе:

Председатель____________________

Члены комиссии:_________________

в соответствии с "Методикой оценки аутентичности компонентов ВС" № 24.10-966ГА (2-я редакция) (далее - "Методика"), введенной в действие Указанием ГСГА Минтранса России от 19.03.2004 № 24.10-35ГА, произвела оценку аутентичности компонентов ВС типа _______ № ________, эксплуатируемого в авиапредприятии ______________________. 

При оценке аутентичности проводились следующие работы:
1. Проверка соответствия пономерной документации компонентов ВС (с ограниченным ресурсом, сроком службы и с дубликатами паспортов) с фактически установленными компонентами на ВС по шифрам и номерам.
2. Проверка пономерной документации компонентов ВС на соответствие требованиям действующей НТД.

3. Выполнение цифрового фотодокументирования пономерной документации на компоненты (с ограниченным ресурсом, сроком службы и с дубликатами паспортов) ВС типа _________ № __________ в соответствии с Технологической инструкцией по проведению фотографирования пономерной документации и индивидуальных маркировок компонентов ВС № 24.10-966ГА-2 (в редакции 2017 г.).
4. Подготовка информации о состоянии компонентов ВС в формате, согласованном с ИАЦ ФГУП ГосНИИ ГА (формирование обменного файла).

5. Анализ источников поставок компонентов ВС.

6. Анализ работы и подготовка заключения комиссии.

Комиссией установлено следующее:
1. Выявлены следующие нарушения в ведении пономерной документации в авиапредприятии:

(например):

- в соответствующие разделы пономерной документации своевременно не вносятся записи об изменении (увеличении) назначенных и межремонтных ресурсов или отсутствуют основания для их внесения; 

- отсутствуют или своевременно не вносятся записи по выполнению консервации-расконсервации компонентов ВС, даты установки (снятия) компонентов ВС, с указанием соответствующей наработки СНЭ/ППР; 

- записи в разделах пономерной документации ведутся не в соответствии с требованиями действующей НТД;

- и т.д. 

2. Выявлено (указывается кол-во) ______ компонентов ВС, имеющих дубликаты пономерной документации, оформленных авиапредприятиями и ремонтными организациями (Указать кол-во дубликатов, наименования авиапредприятий оформивших дубликаты, причины их оформления, соответствие оформления требованиям действующей НТД).

(например):

- ОАО "_________" – 6 по причине утери оригиналов;

- Предприятие-изготовитель – 3, при выполнении капитального ремонта;

- АРЗ – 10 по причине ветхости оригиналов;

- и т.д.

Все дубликаты оформлены в соответствии с требованиями действующей НТД.

3. Выявлено (указывается кол-во) _____ неутвержденных компонентов ВС.

Перечисляются компоненты ВС и признаки их неаутентичности.

4. Все (Не все) источники поставок компонентов ВС в авиапредприятии ______________ имеют сертификаты и лицензии уполномоченных органов в области разработки, производства и ремонта АТ (Росавиации, Ространснадзора и Минпромторга России), а также сертификат об оценке соответствия требованиям Системе добровольной сертификации объектов гражданской авиации (СДС ОГА).
5. Материалы и документация, необходимые для проведения работ по оценке аутентичности компонентов ВС и согласования настоящего Акта направлены во ФГУП ГосНИИ ГА, а именно: 

- обменный файл с информацией о компонентах ВС (информация, указанная в обменном файле соответствует комплектации ВС); 

- фотокопии (ксерокопии) пономерной документации и фото "шильдиков", мест клеймения заводских номеров, клейм ОТК, пломб и т.д. (при необходимости); 

- перечень неутвержденных компонентов ВС (при наличии); 

- утвержденный перечень поставщиков АТИ авиапредприятия, с указанием местонахождения, поставляемой номенклатуры АТИ и реквизитов сертификатов и лицензий поставщика (или их электронные копии); 

- материалы предприятий-изготовителей (при наличии), подтверждающие производство компонентов ВС. 

Заключение комиссии:
1. В авиапредприятии устранены замечания в ведении пономерной документации на компоненты ВС, выявленные комиссией авиапредприятия.

2. Следов изменения мест клеймения ("шильдиков") заводских номеров, клейм ОТК, пломб и т.д. на компонентах ВС не выявлено.
3. Состояние дубликатов пономерной документации компонентов ВС типа _________ № ________ "удовлетворительное". Выписаны (при необходимости) новые дубликаты пономерной документации в соответствии с требованиями НТД. Комиссия считает возможной эксплуатацию компонентов ВС с имеющимися дубликатами в пределах действующих ресурсов и сроков службы.

4. На ВС заменены, выявленные комиссией авиапредприятия, неутвержденные компоненты ВС.

5. У поставщиков компонентов ВС, отмеченных в п. 4. комиссией авиапредприятия, запрошены сертификаты и лицензии на право, осуществления, заявленной ими деятельности. 

6. У организаций-посредников запрошены сведения о соответствии этих организаций требованиям проведения работ по оценке аутентичности компонентов ВС в соответствии с "Методикой", а также сведения о внесении их в реестр одобренных поставщиков в Системе добровольной сертификации объектов гражданской авиации (СДС ОГА). 

Председатель комиссии: ______________

Члены комиссии: _________________

Работы по оценке аутентичности компонентов ВС типа _________ № _______, проведенные ФГУП ГосНИИ ГА в соответствии с Программой работ, согласованной с авиапредприятием

(раздел оформляется специалистами ФГУП ГосНИИ ГА)
Работы проводились по следующим направлениям:

1. Анализ и обработка материалов, представленных авиапредприятием;

2. Внесение в ЦБД ИАС МЛГ ВС актуальной информации по компонентам ВС в количестве ____ штук, из них ___ компонента (ов) с дубликатом паспорта;

3. Проведение в соответствии с технологией "Методики" работ по проверке аутентичности компонентов ВС;

4. Оценка источников поставок АТИ;

5. Отработка рекомендаций и заключения по результатам оценки аутентичности компонентов ВС, а также уточнение регламента взаимодействия ИУС авиапредприятия (при наличии) с ИАС МЛГ ВС.

В процессе работ выполнены:
1. Экспертная оценка материалов на компоненты ВС, представленных авиапредприятием;

2. Обработка представленных материалов в Центральном программном модуле ИАС МЛГ ВС с использованием алгоритмов обеспечивающих выявление "агрегатов-двойников" представленных компонентов, а также ранее выявленных неутвержденных компонентов ВС и др. критериев оценки;

3. Электронная выверка, представленных компонентов ВС, через официальные порталы EASA о предполагаемых сомнительных и неутвержденных деталях (SUP) и FAA о неутвержденных деталях (UPN); 
4. Актуализация ЦБД на основании электронной выверки компонентов ВС;

5. Анализ оценки информации о текущем состоянии компонентов ВС типа _____ № RA-_______ авиапредприятия _______________. Интегрированный отчет о результатах оценки информации о текущем состоянии компонентов ВС представлен в приложении к настоящему Акту на ___ листах, который является его неотъемлемой частью;
6. По представленному авиапредприятием перечню организаций-поставщиков АТИ, утвержденному на ____ год, проведена оценка источников поставки АТИ по результатам работы авиапредприятия (или Утвержденный перечень организаций-поставщиков АТИ не представлен. Оценить источники поставок не представляется возможным).
 Рекомендации
1. В целях дальнейшего обеспечения процесса мониторинга жизненного цикла компонентов ВС типа _________ № _______ проводить регулярный обмен данными о компонентах ВС (не реже 1-го раза в квартал) с ЦБД ИАС МЛГ ВС (см. примечания).

2. При выявлении фактов поставки неутвержденных компонентов ВС сообщать данные по указанным случаям во ФГУП ГосНИИ ГА для включения в ЦБД ИАС МЛГ ВС и предупреждения подобных случаев.

3. При ведении пономерной документации и оформлении дубликатов формуляров и  других удостоверяющих документов компонентов ВС руководствоваться требованиями ГОСТ 27692-2012, ГОСТ 27693-2012, ГОСТ Р 70179-2022, НТЭРАТ ГА-93, главы 12 "Методики", а также "Технологической инструкции по выполнению работ при оценке аутентичности компонентов воздушных судов иностранного производства" № 24.10-966ГА-15.
4. По организациям-поставщикам АТИ рекомендовано проводить оценку организаций в объеме сертификационных требований СДС ОГА, предъявляемых к организациям-поставщикам АТИ, включающим оценку аутентичности поставляемых компонентов ВС в соответствии с "Методикой". Утвержденный перечень организаций-поставщиков АТИ представлять однократно в начале текущего года в соответствии с приложением 6 "Методики" (или Предоставить перечень организаций-поставщиков АТИ утвержденный на _____ год).

5. Данный Акт и представленные в нем результаты работ использовать в качестве дополнительной доказательной документации, при оценке технического состояния ВС типа _______ № RA-______ в случаях подтверждения его летной годности в соответствии с требованиями действующей НТД гражданской авиации.

Заключение

1. ВС типа _________ № ________ и его компоненты включены в ИАС МЛГ ВС ФГУП ГосНИИ ГА.

2. По результатам работ и информации, представленной авиапредприятием ________________, а также материалам, имеющимся в Центральной базе данных ИАС МЛГ ВС ФГУП ГосНИИ ГА и экспертной оценки специалистами ИАЦ ФГУП ГосНИИ ГА, на настоящем этапе неутвержденных и сомнительных компонентов ВС типа _________ № ________ не выявлено, дубликаты пономерной документации соответствуют требованиям действующей НТД. (или выявлено:…, перечисляются выявленные неутвержденные, сомнительные компоненты и др. замечания по ведению пономерной документации, в том числе и по оформлению дубликатов паспортов).
3. По выявленным неутвержденным (сомнительным) компонентам ВС, агрегатам-"двойникам" и компонентам, имеющим несоответствие ресурсов, замечания по оформлению пономерной документации, в том числе дубликатов паспортов, (выбрать нужное) авиапредприятию ____________ разработать план устранения выявленных замечаний. По мере выполнения плана передавать информацию в ИАЦ ФГУП ГосНИИ ГА для своевременного внесения изменений и дополнений в ЦБД ИАС МЛГ ВС. (Пункт включается в случаях выявления замечаний по КВС !!! Если Акт без замечаний - пункт 3 убираем).
4. При выполнении работ по мониторингу жизненного цикла компонентов ВС авиапредприятие __________ будет информироваться о вновь выявленных неутвержденных компонентах ВС, а также будет передаваться поступающая дополнительная информация по проверенным компонентам ВС.

5. Система поставок АТИ в авиапредприятии соответствует требованиям СДС ОГА (или: "В системе поставок АТИ авиапредприятия имеет место работа с источниками поставок не имеющих сертификата СДС ОГА и не известными в ИАС МЛГ ВС" или "Оценку источников поставок АТИ провести не представляется возможным в связи с отсутствием материалов").
Примечания:

1. Срок действия Акта бессрочен, при условии его актуализации (п. 6.3.1 "Методики").
Актуализация данного Акта осуществляется проведением авиапредприятием второго этапа работ по оценке аутентичности компонентов данного ВС (п.2.11.2 "Методики") - Мониторинга жизненного цикла и сопровождение работ по оценке аутентичности компонентов ВС с оформлением соответствующих отчетных материалов (Актов по мониторингу жизненного цикла и сопровождению работ по оценке аутентичности компонентов ВС, Интегрированных отчетов оценки информации о текущем состоянии компонентов ВС).

2. В случаях не соблюдения периодичности предоставления информации (п.1 рекомендаций), а также отсутствия информации от авиапредприятия о продолжении (установленным порядком) взаимодействия по мониторингу жизненного цикла и сопровождения работ по оценке аутентичности компонентов ВС, срок действия и актуальность данного Акта утрачивают свою силу.
Заместитель начальника отдела ИАЦ ФГУП ГосНИИ ГА                                       

Ведущий инженер ИАЦ ФГУП ГосНИИ ГА                                                            

Старший инженер ИАЦ ФГУП ГосНИИ ГА                                                         
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